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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnenent (4°™ échéance) 2024

Ce document constitue | e projet du Plan de Pr ®ven

Y

échéance des grandes infrastructures routiéres du département du Lot, a savoir les routes
supportant un trafic annuel supérieur a 3 millions de véhicules, soit +8200 véhicules par jour .

L 6 o b jes la prévdntion des effets du bruit et la réduction, si nécessaire, des niveaux de bruit. Le

BN

plan recense également les mesures et actions visant a réduire ou a prévenir le bruit dans

|l 6environnement r ®ali s®es au cours des dix derni
a venir. Les recommandations présentées dans ce document ne sauraient étre des engagements
formels : chaque gestionnaire de réseaualal i bert ® déappliquer | es mesur

dechaquepr oj et do6éam®naegte ndeun tc ornotuetxiteer s 6y rapportant

Les actions de r®duction ou de pr® ention de | utt
cours des dix derniéres annéespar le Département sont détaillées dans ce document.
Ces actionsconsistent principalement :
-au maintien de la Ilimitation ° 80km/ h sur | 06ens
- au respect des régles de construction imposées par le classement des irrastructures de
transports terrestres ;
- a des opérations de maintenance réguliére de la voirie aveclamiseenT uvdé un pr ogr amr
de rénovation des enrobés et autres revétements de chaussée privilégiant la réduction du bruit
de roulement ;
- au programme de financement AVELOT pour l'achat de véhicules électriqgues (vélo,
cyclomoteur, voiture).

Les mesures de réduction du bruit programmeées et envisagéespar le Département du Lot au cours

des cing prochaines ann®es sont ®gal ement recens®
-ddun programme de r®novation d¢&dexhasseéemiiéisntlat aut
réduction du bruit de roulement ;
-de | 6 am®ndalemréesSndde Gourdon au niveau des RD673 et RD12
- de la création du réseau VéLot pour développer le vélo du quotidien.

Les zones bruyantes identifiées dansle précédent PPBE etles nouvelles cartes de bruit ont été

croisées permettant ainsi de recenser les batiments et groupes de béatiments potentiellement
concernés
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1.1 Lesobligations reglementaires

La directive n° 2002/49/CE du 25/06/2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans

| 6environnement, d®finit une approche commune ~ t

a prévenir ou réduire les effets nuisibles de I'exposition au bruit dans I'environnement et fixe les principaux

objectifs qui sont de :

1 réaliser une évaluation harmonisée dans tous les Etats membres de I'exposition au bruit dans
I'environnement : réalisation des cartes de bruit stratégiques (CBS) ;

1 prévenir et réduire les bruits excessifs et protéger les zones calmes : réalisation des plans de
prévention du bruit dans l'environnement (PPBE) ;

1 informer le public : publication des cartes et des plans de prévention.

Elle impose, pour les grandes infrastructures, les grandes agglomérations et les grands aéroports,
I'élaboration de cartes stratégiques du bruit, et a partir de ce diagnostic notamment, de plans de
pr®vention du bruit dans | denvironnement (PPBE).

Ce dispositif réglementaire compléte la loi « Bruit » du 31 décembre 1992 et plus particulierement
le volet « Aménagement et infrastructures de transport terrestre » qui prévoit des mesures a la fois
de prévention et de résorption du bruit pour les infrastructures routiéres.

La directive européenne a été transposée en droit frangais par I'ordonnance n° 2004-1199 du
12 novembre 2004 et ratifiée par la loi n° 2005 -1319 du 26 octobre 2005. Ces textes sont codifiés
dans les articles L5721 & L572-11 et R572-1 a R572-11 du code de I'environnement.

Celase traduit par :

1 d'une part, évaluer le bruit émis dans I'environnement aux abords des principales infrastructures
de transports ainsi que dans les grandes agglomérations. Cette évaluation esttraduite dans les
Cartes de Bruit Stratégique (CBS)r ®al i s®es par | 6Et at

¢ d'autre part, programmer des actions tendant a prévenir ou a réduire le bruit dans
l'environnement. Ces actions sont définies dans un Plan de Prévention du Bruit dans
I'Environnement (PPBE)

Ces documents seront réexaminés et, le cas échéant, révisés tous les 5 ans (article L5725 du code
de I'environnement).

Trois échéances sont fixées par l'article L5729 du code de I'environnement en fonction des seuils
suivants :

1 lére échéance: trafic annuel supérieur a 6 milli ons de véhicules (16 400 véhicules jour) pour
les infrastructures routieres, 60 000 passages de trains par an (164 passages par jour) pour
les infrastructures ferroviaires, les agglomérations de plus de 250 000 habitants et certains
aérodromes.

1 2éme échéance : trafic annuel supérieur a 3 millions de véhicules (soit 8 200 véhicules jour
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en moyenne) pour les infrastructures routieres, 30 000 passages de trains par an (82
passages par jour) pour les infrastructures ferroviaires, les agglomérations de plus de 100
000 habitants.

1 3éme échéance: révision du plan selon les mémes critéres

Le présent document constitue la 4éme échéance du PPBE, tenant compte de la 1°¢, la 2¢™¢
et la 3° dans le cadre de la révision du PPBE tous les cing ans.

1.2 Les objectifs reglementaires

La directive européenne n°2002/49/CE du 25/06/2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne définit aucun objectif de réduction du bruit quantifié.

Satransposition dans le code de I'environnement francais fixe des valeurs limites (par type de source),
cohérentes avec la définition des points noirs du bruit du réseau donnée par la circulaire du 25 mai 2004
relative au bruit des infrastructures de transports terrestres.

Cesvaleurs limites sont détaillées dans le tableau ci-aprés et concernent les batiments d'habitation

ainsi que les établissements dits sensibles (de santé, de soins,d 6 ensei gpnd@aati on
sociale). Au-dela de ces seuils, les batiments peuvent étre considérés comme Point Noi Bruit
potentiels.

Valeurs limites en dB(A)
Indicateurs de bruit Aérodrome I?oute eUOLf iz Voie ferree _ ACt'V'.te
a grande vitesse | conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60
Le Lden (Level Day Evening Night) rendompt@lapt e de

sensibilité particuliére de la population sur trois périodes réglementaires :
- Lapériode jour (« day ») de 6h a 18h ;
- Lapériode soir (« evening ») de 18h a 22h ;
- Lapériode nuit (« night ») de 22h a 6h.

Le Ln (Level Night) destiné a rendre compte des perturbations du sommeil observées chez les

personnes exposées au bruit en période nocturne (22h-6h)

1.3 Criteres liés aux diagnostics des batiments

Point Noir Bruit (PNB)

Un « Point Noir Bruit » est un batiment d 6 h a b i tleasantépde soins, d 6 e ignereent ou

dbéacti
ddébune

on
part

socCi

al e

un c¢ri

(cr ches,
t re

acousti

hal tes
gue

et

garderi es,
ddéautre

concernée. De plus, pour étre définitivement diagnostiqué comme Point Noir Bruit, le batiment doit
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°tre expertis® par un bureau do6®tude aicmtammentque s

enplagcantdes microsal 6i nt ®r i eur du bOti ment .
Tant que ce di agnost parlede & RointNairsBrui®goténtiel ® a»l. i s ®, on

Critetre ddant ®r i orit® pour | es bOti ments

Les bO©ti ments r®pondant aux crit res dobédant®riorit
12 juin 2001 ainsi gubdé”™ | dar t i cpek neZFondpas condidéres ° t ®
comme PNB potentiek :

i1l es |l ocaux doéhabitation dont | a date doéautori sat
M1l es |l ocaux doéhabitation dont | a date ddédautori sat
tout en ®tant ant®rieure " | dintervention de tout

22 du 9 janvier 1995 et concernant les infrastructures des réseaux routier et ferroviaire nationaux
auxquelles ces locaux sont exposés;

7 leslocauxdesétabi ssements dbéenseignement, de soi ns, de
débautorisation de construire est ant®rieure ~° |a
concernant pris en appllo cdaut icoond ed edrentHeaduetdaimieimeo nln.e E
alin®a de |-23&2r tdiuclceodR. dlelll a construction et de |

Lorsque |l es |l ocaux doéhabitation, dobéenseignement,
dans | e cadre de travaux doddeaxftfeencstiaotni oomu dde n c b&®n
l 6ant ®riorit® doi't °tre recherch®e pour ces | O«
débautorisation et non celle du bO©ti ment dobéorigine
Crit res doéant®riorit® des infrastructures routi
Le bruit des infrastructure s r outi r es, nouvelles ou faisant | 60
par les articles L571-9 et R571-44 a R571-52d u Code de | environnemen
rassemblés au sein dudécretn®95-22 du 9 janvier 1995), asshatdfi ®s
au bruit des infrastructures routiéres. Ces dispositions ont pour objet de protéger, par un traitement
direct de | 6infrastructure ou, S i n®cessaire, pa
sensi bles existant avant | 6infrastructure.

Sont concernées les infrastructures nouvelles et les transformations significatives d'une structure

existantei cesta-di re susceptibles doéinduire, ~ ter me, une

de2dB(A).Les travaux doéent r et ieafarcemehtedesrci@psaéesgahangemenb u d e
de revétement, par exemple), les aménagements ponctuels (ralentisseur), ne constituent pas une
modification significative.

2.1 Bruitroutier i généralités

Le bruit généré par le trafic routier est fonction :
a) de | 6®mi s squidépend:onor e
du débit du trafic,
de la composition du trafic : véhicules Iégers (VL), utilitaires, poids lourds, motocyclettes,
de la vitesse des véhicules,
de | 6allure des v ®hiimnanoew), fonctioradesycenditeomstde cadcalation@g

du profil en long (rampe, profil plat),

= —a —a -8
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1 du comportement du conducteur,
du type de revétement de la chaussée,
de | 6®t at de surface du rev°tement.

= =

b) des conditions de propagation, liées :

1 au profil en travers de la route (remblais, déblais, tracé au niveau du terrain naturel),
T © |l a pr®sence doobstacles tt@dnsmegang rel i ef natur
1 aladistance entre source et récepteur,
T | 6absorption acousti que desetldesolstactesiss ®e, des s
T aux conditions météorologiques.
Parmi les sources de bruit des véhicules routiers on distingue :
1 le bruit du moteur qui dépend du régime, delacharge et de | 6 ®t at du syst me
1 les bruits aérodynamiques dus a laturbulenc e d e Auk vitesses usuellement pratiquées par les
véhicules, les bruits aérodynamiques restent faibles ;
1 le bruit des transmissions mécaniques;
1 le bruit de contact pneumatique -chaussée qui dépend:
o du type de pneumatique (matiere, structure, dessin, largeur, pr essi on de gonf |
o de latexture de la surface de la chausseée,
o de |l a capacit® dbéabsorptirauemeatcousti que de | a
1 les vibrations et entrechoquements de divers éléments (caisse, etc.) dus aux irrégularités de la
chaussée, enparticulier pour les poids lourds.
Les processus générateurs du bruit de contact pneumatique-chausséesont de deux natures principales :
1 vibratoire,
T r®sonance doboair.
Les processus vibratoires interviennent plus particulierement dans le domaine des bassesfréquences.
Lébexcitation provient des causes suivantes
1 impact des pavés de gomme du pneumatique sur les granulats de surface,
1 déformation de la zone de contact entre le pneumatique et la chaussée,
f rupture dbébadh®rence des pav®s de gomme.
2.2 Perception du bruit
Quel ques rep res sur | 6®chell e des bruits
Notre oreille est plus sensible aux moyennes fr ®qu
compte de ce comportement physiologique de | 6oreill
dit ¢ de pond®ration A é& dont |l a r®ponse en fr®quen
sbappelle alors |l e d®cibel pond®r® A (dB(A)) .
I per met de d®crire global ement |l a sensation qua

fréquences, ce qui est le cas de presque tous les bruits auxquels nous sommes soumis.

Service Mobilités Doucesmai 2025 PageB sur47



LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnement(4éme échéance) 2024

Niveau sonore Type d'ambiance et seuil d'intélligibilité

2.1 NG :T.Y Tres bruyant Autoroute, périphérique, chantier

Intelligibilité : difficile

¥

70 dB(A) Bruyant Rue animée, grand boulevard

Intelligibilité : en parlant fort

60 dB(A) Bruit urbain modéré Centre ville, rue de distribution

Intelligibilité : en parlant fort

50 dB(A) Relativement calme Secteur résidentiel, rue de desserte

Intelligibilité : & voix normale

40 dB(A) Bruit de fond calme Intérieur cour, campagne

Intelligibilité : a voix normale

30 dB(A) Trés calme Ambiance nocturne en milieu rural

Intelligibilité : a voix basse

20 dB(A) Silence Désert

Intelligibilité : a voix basse

<Rk

Echelle des niveaux sonoresi’ source : CEREMA

Léarithm®tiqgue des d®ci bel s

L'incidence du bruit sur les personnes et les activités humaines est, dans une premiére approche abordée
en fonction de lintensité percue que I'on exprime en décibel (dB). Les décibels ne s'additionnent pas de
maniére arithmétique : un doublement de la pression acoustique équivaut a une augmentation de 3 dB.

Ainsi, le passage de deux voitures ideniques produira un niveau de bruit qui sera de 3 dB plus élevé que
le passage d'une seule voiture.

60 60 63
_— —— P e,

> { G {

Addlition de deux sources de bruit de méme intensité i source : CEREMA
Il faudra dix voitures en méme temps pour avoir la sensation que le bruit est deux fo is plus fort

(raugmentation est alors de 10 dB environ).

Les niveaux de bruit ne s 6 aj o Yasearthmétiquement

Multiplier | 6 ®ner g Coest

sonore augmenter le R . . L .

. . C 0 efaire varier | 6i mpr eseneré o n
(les sources de bruit) niveau sonore
par de
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2 Trés |égérement
On fait difficilement la différence entre deux lieux ou le
niveau differe de 3 dB.

Nettement
4 On constate clairement une aggravation ou une
amélioration lorsque le bruit augmente ou diminue de 6 dB.

10 De maniére flagrant e:
Onal 6 i mp rgeeslesbruib est 2 fois plus fort.

100 Comme si le bruit était 4 fois plus fort :
Une variation brutale de 20 dB peut réveiller ou distraire
|l 6attention.

100 000 Comme si le bruit était 30 fois plus fort :
Une variation brutale de 50 dB fait sursauter.

Arithmétique des décibels

Le plus faible changement d'intensité sonore perceptible par I'audition humaine est de I'ordre de 2 dB.

Le son est dO a la différence instantanée entre la pression de perturbation (le bruit) et la pression
atmosph®rique. Le son, ou vVvibration acoustiqgque, est
part et dbéautre dbébune position doé®quilibre.

2.3 Bruit et santé publique

Le co(t social du bruit en France est ainsi estimé a 147, 1 milliards déuelabases par
des données et connaissancedlisponibles (source ADEME

Plus déun quart des Feffaasimparfadsdsbmibi ssent des
- Forte géne : 17,2 millions de personnes (25,9%)
- Fortes perturbations du sommeil : 3,8 mill ions de personnes (5,7%)
- Obésité : 1,4 millions de personnes (2%)
-Difficult®s doapprentissage : 1,1 millions de pe
- Troubles anxiodépressifs : 733 000 personnes (1,1%), 432 000 personnes (0,7%) consommeraient
des anxiolytiques du fait du bruit
- Maladies cardiovasculaires : 120 000 personnes (0,2%) dont 3 000 déces imputables au bruit
- Diabéte : 51 000 personnes (0,1%)
- 266 000 années de productivité perdues au travail du fait du bruit
- 154 000 accidents du travail en lien direct avec le bruit
- 608 nouveaux cas de surdité professionnelle chaque année

66,5% de ce coltsocial - soit97,8 Md U / aaorrespond au bruit des transports , principalement

le bruit routier qui représente 54,8% du codt total, suivi du bruit ferroviaire (7,6%) et du bruit aérien
(4,1%) .

Service Mobilités Doucesmai 2025 PagelOsur47
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EN ADEME

EEZ%%AIQS%E P Le codt social du bruit en France : 147,1 Md€ / an m Conseil
. . (o] |on‘o
gt e Chiffres clés K/ S
Le colt du bruit des transports : 97,8 Md€ / an
90
80,6
” E—
70
u Dépréciation immobiliere
60 m Pertes de productivité
Meédication et hospitalisation
= Difficultés d'apprentissage
& 50 Diabéte
% Troubles de la santé mentale
% 4 u Obésité
<g =m Maladies cardiovasculaires
O = Géne
30 m Perturbations du sommeil
20
11,1
0 —
Trafic routier Trafic ferroviaire Trafic aérien
Importance sur la santé
Les effets sur la santé de la pollution par le bruit sont multiples :
- Perturbations du sommeil (a partir de 30 dB(A)) ;
- Interférence avec la transmission de la parole (a partir de 45 dB(A)) ;
- Effets psycho physiologiques (65 a 70 dB(A)) ;
- Effets sur les performances ;
- Effets sur le comportement avec le voisinage et géne ;
- Effets biologiques extra-auditifs ;
- Effets subjectifs et comportementaux ;
- D®ficit auditif du au bruit (80 dB(A)) seuil dbéa
Les bruits de | 6envi r aes fesvoiesthetrées egleRmfi@aémen auposinagddess r o
aéroports ou ceux percus au voisinage des activités industrielles, artisanales, commerciales ou de loisirs
sont ° | dorigine doeffets importants sactonaffeceparant ® ¢
| 6exposition © des niveaux de bruits excessifs est

plus exposées au bruit car elles occupent souvent les logements les moins chers a la périphérie de la ville
et prés des grandes infrastructures de transports.
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L'élaboration du PPBEa été menée selon les étapes suivantes :
Etape 1: Analyse des Cartes de Bruit Stratégiques (CBS)

Une premiére phase de diagnostic réalisée par le CEREMA pouta Direction Départementale des

Territoires a permis de recenser I'ensemble des connaissances disponibles sur I'exposition sonore
des populations sur les troncons des routes départementales concernées. Ce diagnostic a été
actualisé par le Département pour tenir compte des derniers niveaux de trafic connus.

L'objectif de cette étape est d'identifier les zones considérées comme bruyantes et les batiments a

traiter au regard des valeurs limites définies par la réglementation.

Etape 2 : Diagnostic global

L'objectif de cette étape est de recueillir et de croiser les données afin de diagnostiquer le plus
finement possible | 6®t at des | ieux des nuisances
et proposer des solutions ¢ arnsunpmeenirprocheet °tre mises

Etape 3: Consultation

Le projet de PPBEest ensuite soumis a la consultation du public, pendant 2 mois, comme le prévoit
l'article R572-8 du code de l'environnement. Les résultats de cette consultation sont compilés et
ajoutés en annexe au PPBE.

Etape 4 : Validation et publication

Le document final est approuvé par le conseil départemental et ainsi rendu applicable.

lestensuite notifi® aux services de | 6Etat qui | e
Le PPBE efson annexe sont consultables surle site internet du Département.
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

4.1 Les cartes de bruit stratégiques

L'"objectif des cartes de bruit strat®giquedesest d
ni veaux doéeetdindtertailamise en place de politiques de prévention ou de
réduction du bruit, et de préservation des zones de calme.

Il sbagit de mettre en ®vidence des situations de
précis du bruit engendré par les infrastructures ; les secteurs subissant du bruit excessif
nécessitent ensuite un diagnostic complémentaire.

Ces cartes de bruit établies par le CEREMAmandaté par la préfecture du Lot pour les trongons de
routes départementales, ont été arrétées le 5 juillet 2022 par le Préfet du Lot. Les trongons ont été
précisés par le Département, en accord avec la Direction départementale des territoires (DDT) du
Lot, pour tenir compte des niveaux de trafic réellement constatés.

Le dossier estconstitué :

- de documents graphiques représentant les zones exposées au bruit a l'aide de courbesisophones;;
- de tableaux de données estimant le nombre de batiments sensibles et de personnes exposées;

- d'un résumé non technique présentant les principaux résultats de I'évaluation et I'exposé sommaire

de la méthodologie employée.

Types de cartes

Les cartes de type A ou cartes des niveaux
d 6 e x poauibtuit fom apparaitre par pas de 5
dB(A) les zones exposées a plus de 55 dB(A) en
Lgen €t 50 dB(A) en L.

Lescartesdetype Cou cartes de dépassement des
valeurs limites représentent les zones ou les valeurs
limites sont dépassées.

lantade
On consid re qudil sbagi
bruit va provoquer une « géne » pour les habitants.

Valeurs limites, en dB(A)

Indicate urs Route
. -
I -

Présentation des différents types de carte de bruit
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

Les compétences de réalisation sont réparties entre le Préfet, les collectivités et les gestionnaires de
voies en application des articles L5724 et L572-7 du code de I'environnement.

Les PPBE relatifs aux infrastructures routieres communales et départementales sont établis par
les collectivités territoriales dont relévent ces infrastructures.

4.2 Les données pour le département du Lot

Le département du Lot est concerné par la 4éme échéancede la directive européenne uniguement
pour le réseau routier dont le trafic est supérieur a plus de 3 millions de véhicules par an (+8 200
véhicules/jour en moyenne) :

La carte ci -dessous a été réalisée par le Département , en accord avec les services de
| 6 E teraremplacement de la carte produite par le CEREMA.

En effet, | es infrastructures prises en compte par le CEREMA dans son approche ne
correspondent pas aux infrastructures concernées par un trafic supérieur a 3 million sde
véhicules par an. Elles integrent 4,800 km de routes départementales en deca de ce
seuil. Ces données étaient donc surévaluées.

SOUILLAC

GOURDON BRETENOUX

\

FIGEAC

CAHORS

— : .
S i

J‘ff

B e 3 A
e o i &
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

Tableau de référencement des routes départementales concernées

COMMUNES N° des routes départementales Linéaire concerné en KM

Cahors RD 167 (Pt Cabessut) 0,419
RD 620 (Lamothe) 1,927
RD 620 (St Georges) 2,289
RD 653 (4 portions) 0,861+0.079+0.037+0.777
RD 911 (av Maquis) 1.780
VC (centre ville) 3,240

Cahors (Pont Valentré) RD8 3.52

Pradines (Labéraudie)

Cahors (Regourd) RD811 9,731
Espérei Mercués

Cahors (Regourd)

RD 820 17,761
Labastide Marnhac
Le Montat
Lhospitalet
Figeac RD 813 (Av de Cahors) 2,418
RD 813 (Av Mch Joffre) 0,428
RD 840 (centre ville) 0,917
VC 1,314
Figeac RD 840 6,636
Capdenacle Haut
Gourdon RD 673 3,000
RD 704 0,134
Bretenoux RD 803 9,762
St Céré
Souillac RD 820 3,717
RD 804 1,822

Cetableau réalisé sur la base des données ajustées par le Département présente les RD dont
le trafic est supérieur a 3 millions de véhicules par an i soit plus de 8200 véhicules par jour.
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LE DEPARTEMENT

Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen{4®me échéance} 2024

4.3 Décompte des populations impactéees

Source. Préfecture / Cerema - Rap por t

Pour mémoire, |

es infrastructures prises en compte

adao®t ude

par le CEREMA dans son approche

ne correspondent pas aux infrastructures concernées par un trafic supérieur a 3 millions

de véhicules par an. Elles
seuil. Ces données sont donc surévaluées. Une mi
par le CEREMA en 2027.

integrent

Par ailleur s,
menées par le Département du Lot pour affiner le nombre de PNB potentiels

ces

Les tableau x ci-dessous présente nt donc des données surévalué

Indicateur

Lden (jour, soirée, nuit)

4,800 km de routes départementales en deca de ce
se a jour de ces données est prévue
donn®es

ndéi nt

pouri mae2022®part ement

grent

Tranches Lden Etablissements de Etablissements
dB(A) Personnes exposees santé exposés d'enseignements
eXposés
55 < Lden< 60 3425 13 31
60 < Lden< 65 2163 7 39
65< Lden< 70 1799 4 18
70< Lden< 75 1557 7 24
Lden>75 447 0 0
l?épassement de la 2703 7 30
limite de 68 dB(A)
Indicateur Ln (nuit)
Tranches Ln Etablissements de Etablissements
dB(A) Personnes exposees santé exposés d'enseignements
exposés
50< Ln< 55 2194 8 40
55< Ln< 60 1792 13 31
60 < Ln< 65 1588 7 39
65< Lh< 70 473 18
Lh> 70 21 7 24
Pépassement de la 1350 15 62
limite de 62 dB(A)

NB : limite de la méthode cartographique :

1. Les cartes de bruit stratégiqgues sont le résultat d'une approche macroscopique dite
« simplifiée » qui permet d'obtenir une bonne repr ésentation de I'ambiance sonore aux abords de
l'infrastructure en question prenant en compte la topographie, mais ne permet pas, a cette échelle,

une définition précise du niveau sonore en chaque point localisé.

2. Les décomptes de population sont basés sur k ratio nombre d'habitants par habitation (ou par

surface urbanisée) a partir des données INSEE.

Service Mobilités Doucesmai 2025
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

lls ont une valeur approchée en partie conventionnelle (affectation de I'ensemble de la population
d'un batiment au niveau sonore calculé sur la facade la plus exposée) qu'il convient de manipuler
avec prudence et de ne pas considérer comme une restitution fidéle de la réalité.

4.4 Synthese des dépassements Lden > 68 dB(A)

Source: Préfecture/ Cerema-Rapport do®tude pouri mae2022®part ement

Les lignes du tableaux précédées par une astérisque * sont des routes départementales
dont le trafic est en réalité inférieur au seuil de 3 millions de véhicules par an, donc non
concernées par le PPBE.

De plus, ce tableau intégre des sections ne dépassant pas |
RD 911, 820, 653, 804, 803, 801, 811, 8, 620, 813, et 840.

es seuils de trafic pour les

Nombre de Nombre de Nombre Nombre Nombre
personnes personnes de do®t abl i s|dé®t abl i s
Lden exposeées exposeées logements | de santé exposés ddéenseign
< 68 dB(A) > 68 dB(A) exposés eXposeés
(sous le seuil
de référence)
C_Cahors 591 440 314 7
C_Figeac 450 144 103 5
C_Souillac 3 1 1
* D103 15 13 9
* D12 13 3 2
* D149
* D161 31 20 14
D167 174 70 50 2
* D261 20
* D263
* D47
D620 471 267 191
D653 396 150 107 1
D673 252 288 206 1 4
D704 36 24 17 2
D8 1666 289 206 3
D803 544 269 192 3
D804 57 11 8
D811 463 109 78
D813 203 105 75 2 3
D820 478 249 178 1
D840 213 89 64
* D88 23 2 2
* D88A 31 4 3
D911 508 155 111 3
* D940 43
* D994 7 1 1
TOTAL 6688 2703 1932 7 30
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

Les cases vides correspondent a un résultat de 0

Les voies nommées « C_Commune » réunissent plusieurs routes traversant la commune citée. Les
données relatives aux populations et établissements exposés représentent donc une somme des
résultats produits par ces routes.

4.5 Décompte des batiments impactés
Sur la base du précédent PPBE,15 8 batiments dit « Point Noir Bruit potentiels » ont été
recensés selonlescrittr es dodéacoustique, dbéant®riorit® et doaf

correspond © des i mmeubles ou des mai sons destin®

Pour les nouveaux trongons des nouvelles cartes de bruit, le Département a défini la liste précise

despointsnoirs bruit potentiels © | 6daide des car.tes d
Ensuit e, l e bureau do®tude Orph®a a ®t ® mandat ® e
débanal yse acoustiqgue de ces 2 nouvelles sections,

A SECTEUR DE GOURDQONRD673i pas de nouveau PNB potentiels
A SECTEUR DE BRETENOUWXRD8031 24 PNB potentiels

Secteur de CAHORS : 29 PNB potentiels (pas de modification des sections ) :
A 27 PNBrecensés principalement dans| 6 a g g | o oeRlatotsi o n

A 1 PNB siué sur la commune de Le Montat en bordure de la RD 820 sud (habitation isolée)
A 1 PNB situé sur la commune de Mercués en bordure de la RD 811(habitation isolée)

Secteur de FIGEAC : 6 PNB potentiels (pas de modification des sections ) :
A 3 PNBrecensés dans | agglomération de Figeac, tous des immeubles

A 3 PNB situés sur la commune de Capdenac Le Hauten bordure de la RD 840 sud (3
habitations isolées)

Secteur de GOURDON : 53 PNB potentiels (nouvelle section mais pas de nouveaux PNB
potentiels)
A 11 PNBrecensésal 6 e nBstrd®led a g g | o oeBlowrdon, 0 n

A42PNBsituésd ans | 6 av e ndueenperdien d idpraglgd o GoRrdoa.t i on de

Secteur de SOUILLAC : 70 PNB potentiels (pas de modification des sections)
A 70 PNBsituésd ans | 6 a g gdlangd® fa 8D 82® n

Secteur de BRETENOUX : 24 PNB potentiels (nouveaux)
A 6 PNBrecenséssur la RD 803 vers St Céré

A18PNBsituésd ans | 6 aggsurtaR®803 6 ubnl| 6 aven deBreemouxn ci p al
Le nombre total de PNB potentiels repérés sur le réseau départemental se porte a 182

A 171 le long de routes départementales en agglomération
A 11 le long de routes départementales hors agglomération
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

5.1 Prévenir les effets du bruit routier

Le D®partement du Lot 1 uvoreele cadre dg veoet gaichtirrun segvioeu r
public correspondant aux attentes de la population. La politique de prévention des effets du bruit
routierdu D®part ement du Lot vise plusieurs niveaux

- Anticipation de la prise en compte des questions environnementales et, plus particulierement

|l 6environnement sonor e, dans | e respect de
nouvelle ou de bOti ments neufs ~ l 6initiati
routieres

- Gestion, suivi et entretien de son réseau routier.

- Optimisation des |l ogiques de d®pl acement s

modes de déplacement tels quel 6 u s a g e, grdae aux @$eaux cyclables du département
actuellement en cours de déploiement : Véloroutes, Voies vertes et RéseauVélot i voir carte ci-

apres :

Itinéraires cyclables d'intérét départemental versila &
- X o s Chapelle-Aux-Saints
e | jaisons identifiées

Autres réseaux cyclables

\.J

== \/0ies vertes du Lot (VVL) existantes ? o vamac, .{f < ™
MARTEL ”
= \/\/L €N projet 2024 / 2026 _AS5IRS SUR Cere
o A SOUILTA = \\\\JBEET.E'NDux

VVL en projet aprés 2026

2

)

Véloroutes Z \J«
} i TP—-—‘M CERE .
Réseau hydrographique Vers Sarlat LACAVE /’;mm aod, Tolern

'
Cours d'eau
Plan d'eau ROCAMADOUR LATRONQUIERE

Ecoute-s'il-pleut GRAMAT ) |

LE VIGAN
GOURDON )
" LACAPELLE MARIVAL

SALVIAC MONTFAUCON

CAZALS ST GERMAIN DU BEL AIR LAHAiT\D[ MURAT LIVERNON

{ /
f MARCI LHA[iCELE

= CABRERETS
L)

Q o R ik
ST GERY ° o~ \? L ACALRC

&CEI\EVIERES

Vers Fumel

(
puv LEVEQUEHL \SSTERRANG

1

!

SOTURAC

CAHORS
2 LAROQUE

CONCOTS LIMOGNE EN QUERCY

Plar
b /| LE MONTAT,
FLOTTES, ¥
e ‘CAHORS )
LALBENQUE /
Vers TRESPOUX-RASSIELS;
Lauzerte i
CASTELNAU MONTRATIER 0 10 20 km ’
VILLESEQUE Y 0 25 5km
I B LE MONTAT, ||
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

5.2 Maitriser le bruit routier dans les zones a enjeux

La directive europ®enne de 2002, briuites del®dxerddes | 6 env
valeurs limites par type de source (voir paragraphe 1.2 du présent document) cohérentes avec la
définition des Points Noirs Bruits potentiels.

Ces points noirs bruit potentiels étant définis, il revient & chaque autorité compétente de définir
| objectif ~ atteindre apr s travaux

Le Départe ment du Lot propose des mesures <ciblant | 6a
dégradées sur son réseau. La priorisation des mesures sur les secteurs identifiés sera réfléchie en
fonction des programmes pl ur i an estissedmsnt, des obligatiang a u x
reglementaires et des budgets alloués.

Les mesures du PPBE privilégieront alors le traitement a la source du bruit et la requalification des
espaces urbains avec les collectivités concernées, afin que tous les batiments, quel gqe soit leur
antériorité, situés dans la zone exposée, puissent bénéficier des mesures proposeées.

Dans les agglomérations,  le pouvoir de police de la circulation reléve des communes. Le
Départementdu Lot y auniquementencharge | 6 entr et i en deryoulermentdd® uc he ¢
ces sections de routes départementales.
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

Le bruit généré par la circulation routiére provient essentiellement du bruit créé par les moteurs
(dominant a vitesses faibles) et celuigénér ® par | 6i nteraction pneumatiq
a des vitesses supérieures a 60 km/h donc hors agglomération).

Les mesures existantes pour la réduction des nuisances sonores sont généralement priorisées selon
un ordre de f ai s aben IcdhéreBce avec las épeskiliilités prapies &® chaque
configuration de voirie.

6.1 Premiereétape: mesures de r®duction ° | 6®mi ss

Mesure de r éduction du trafic routier ou le type de trafic (poids -lourds) en optimisant et/ou
déviant les flux.

Mesure de r éduction de la vitesse de déplacement Principe dtévolution du niveau de bruit global

. . , . . . en fonction de la vitesse
La vitesse a un |mpact déterminant sur les niveaux sonores dés

l ors que | e bruit de roul emen
Les progr s r®alis®s dans | e
particuliérement sur les émissions sonores des moteurs des
véhicules tendent a abaisser la vitesse a laquelle le bruit de

roulement prend le pas sur le bruit moteur.

Bruit moteur

Niveau sonore dB(A)

v

Vitesse

I est a uj oque goortes véhicalesrngégess le bruit Source - CEREMA

de roulement devient prépondérant a partir de 3 0 km/h. Pour les
véhicules utilitaires et les poids lourds, cette transition se situe a des vitesses comprises entre 40 et

60 km/ h. Ainsi, |l a baisse du bruit | i ®e ~ une 1 ®
gue le taux de poids lourds dans la circulation est faible. Une diminution de la vitesse, sous réserve
guodelle soit cofnfseadttiuve donc wune action efficace p

infrastructure routiére.

Autres effets positifs immédiats :
- Diminution des consommations et des émissions de CO2
- Amélioration de la sécurité des usagers de la route
- I mpact positif sur | a qualit® de | d6dair, ~ condi
- Effet positif sur la valeur immobiliére pour les zones riveraines, la baisse des niveaux sonores
peut engendrer un regain doéattractivit® r®siden
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

6.2 Seconde étape : mesures de réduction de la propagation

Mesure de ¢ hangement du type de revétement de voirie

Le passage doébun v®hicule sur une elelebrlitde mulement =~ | ¢
qui devient prédominant sur le bruit moteur dés que la vitesse augmente. Ce bruit généré par le

contact entre les pneus et la couche supérieure de la chaussée est la résultante de plusieurs
phénomeénes acoustiques :

- lesvibratonsengendr ®es par | 0interaction entre | es pn
graves)

- un ph®nom ne de pompage dbéair caus® par |l a con
pneumatiques et les espaces vides non communicants de la chaussée (sons plus &jus)

- Il 6effet de corne (ou effet di dre) qui corresapi
dans la corne formée par le pneumatique et le revétement routier, dont la conséquence est une
amplification du bruit ° Il a mani re dbébun m®gaph

T

vmtions Mécansime de pompage d'air Effet de corne

Source. CEREMA

Le bruit de roulement peut étre atténué par le revétement routier en fonction de ses capacités
déabsorption acoustique.
Un rev°®tement acoustiqgue est ddéun c o %t pl us ®I ev(

Sur c o %t N | 6achat (de |alpass mak @issi des coldsosupplénentaires t
engendr ®s par |l a n®cessit® doébun entretien plus ex
La pose et | 6entretien dbébun rev°tement acoustique

dd6opt i npgerfoenancds aceustiques dans la durée.

Les principaux revétements acoustiques présents sur le marché sont :

- les bétons bitumineux drainants (BBDr) ;

- les enrobés bitumineux & couche mince ou trés mince (BBM ou BBTM) ;
- les revétements poroélastiques.

Les gains acoustiques attendus | ors dbéun rempl ac
classigue & par un rev°tement acoustique sont de
dB(A) selon les performances acoustiques du revétement sélectiomé, son age et les conditions de
circulation (trafic fluide ou saccad®, vitesse, t:
plus fort que le bruit de roulement est important et donc que les vitesses de circulation sont élevées.

Les performanc es acoustiques dobéun rev°tement di minuent

| 6Gusure m®canique | i®e au trafic et aux intemp®r
colmatage progressif des vides des revétements poreux par la pollution.

Le tableau suivant - extrait du tome 1 du guide Sétra - présente la segmentation de certains
revétements de chaussées en trois catégories de performances acoustiques. Chaque trait noir
représente le résultat mesuré (représentatif du niveau sonore maximumaupas sage dodéune mo)
de 80 véhicules Iégers a 90 km /h et ramené a 20°C) sur une planche du type de revétement indiqué

en abscisse.
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Chaque

Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen{4®me échéance} 2024

chiffre

ndi

qgue

l a moyenne

des

ni

veauxX

de revétement, tous ages confondus. Sur la base de ces moyennes, trois classes ont été définies :
AcClasse R1 pour les revétements « peu bruyants » de moyenne inférieure & 76 dB(A) ;
pour les revétements « intermédiaires » dont la moyenne est supérieure a 76 dB(A)
mais inférieure a 79 dB(A) ;
AClasse R3 pour les revétements « bruyants » dont la moyenne est supérieure & 79 dB(A).

A

LAmax en dB(A

87

8 -

&
81

79

7
75

73 1

71

69 -

67

65 -

Base de données des revétements : mesures VI/VL
(LAmax, température de 20°, vitesse 90 knmvh)

/

.

R1
- n
i3 i
- ' -f
i74l75[75 76l
) =
o 2 g 3
S 2 & 5
2 8 ¢ °
AR
E >
—_
m M
m M

BBTM 0/10-type2 \

BBSG 0/10

BBTM 0/10-typel

BBUM 0/10

-

R3

=%
o D
=

= &
- 80t81 81

\

>

ECF
BC

BBSG 0/14 /

BBTM 0/14
ES 6/10

ES10/14

Chaque point correspond a une planche.
La valeur accompagnant chaque barre est la

moyenne de la catégorie, avec son écart type en vert.

Les sigles ont la signification suivante :
BBTM : Béton Bitumineux Trés Mince
BBUM : Béton Bitumineux Ultra Mince
BBDr : Béton Bitumineux Drainant

BBSG : Béton Bitumineux Semi-Grenu

ECF : Enrobé Coulé a Froid

BC : Béton de Ciment
ES : Enduit Superficiel

Source . Prévision du bruit routier - juin 2019 I Sétra (Service d'études sur les transports, les
routes et leurs aménagements)
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LE DEPARTEMENT Plande Préventiondu Bruit dansl'Environnemen(4é™e échéance) 2024

Tableau synthétisant les hauteurs médianes de son
Source « Guide bruit de roulement » - Mai 2020 - Institut Des Routes, des Rues et des
Infrastructures pour la Mobilité

Catégorie | Type de revétement 0-3ans 0-15ans
dB(A) dB(A)
BBTM 0/4 68.3 69.2
BBDr 0/6 72.0 72.5
BBTM 0/6 classe 2 72.9 73.6
BBDr 0/10 73.6 73.9
R1 BBTM 0/8 classe 1 73.7 75.8
BBUM 0/6 73.7 73.8
BBTM 0/6 classe 1 74.2 74.5
BBTM 0/10 classe 2 75.5 75.7
BBSG 0/10 76.2
BBM 0/10 77.1
BBUM 0/10 77.7
BBTM 0/10 classe 1 77.8
MBCF 78.0
BBSG 0/14 78.6 78.8
BC 78.7 80.8
R3 ESU 4/6 79.1 79.0
ESU 6/10 80.6 80.6
ESU 10/14 82.0 82.2
BBTM 0/14 79.7
Me s u r enstalaon de murs en moellons, de digues sonores ou de pann eaux

acoustiques (hors agglomération principalement)
Mesur es doda m®mpangteelsderatvairie (en agglomération, principalement)

Léobjectif principal de ces dispositifs est
les vitesses. Cd abaissement des vitesses pratiquées produit alors un effet favorable sur le paysage
sonore.

Cet effet est plus marqué aux abords des voies rapides urbaines parce que la réduction des vitesses
ne modifiera pas a priori le comportement des automobilistes, leur allure restant fluide. En revanche,
sur l es voies 0% |l a vitesse &est d®j - i mit®e
comportement plus agressif des automobilistes.

Autres avantagesimmeédiats :

- Diminution de la vitesse et amélioration de la sécurité des usagers

- Dissuasion de la circulation de transit

- Les décrochements horizontaux permettent la mise en place de mobilier urbain (plantes,
®cl ai rages, ¢€)
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6.3 Troisieme étape : mesures de réduction a la réception
Mesureder ®f ect i on daephbniuesdebeaft aeade dbéun bOti ment

Sous r®serve dbébun audit acoustique i nt-®raucenedesr ®al i
mesures pr®c®dent es noe s tet sou® eeseivesde Ialvaidation des adasf f | s a
allouées, il est envisageable de recourir au remplacement de menuiseries et/ou de parement mural

pour am&&oblatianamustiqle@ n t exterieurd t intdriéur du batiment.
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7.1 Mesures de limitation de vitesse

Depuis | 6abai ssement obli
|l e D®partement du Lot a f
réseau (hors sections avec séparateur central).

esses sur

gat oi it
ait de mai ot eni

o =
(@]
>
o
X

Les gains sont multiples :
- Seécurité routiére renforcée, avec un abaissement des risques liées a la vitesse (responsable entre
un tiers et la moitié des accidents dans le département du Lot)

Diminution du bruit routier entre 1dB (poids lourds) et 1.5dB (véhicules légers)s ur | 6 ens e mb
réseau (source ADEME Pour les sections routieres concernées,ce gain sera ajouté aux estimations.
- Diminution des émissions de CO2 et de particules fines

7.2 Aménagements réalisés au cours des 10 derniéres années

SECTEURFIGEAC
2014 - 2024
Estimation Estimation de la
ROUTE | SECTION ACTION ANNEE| dugain diminution de
acoustique personnes
PR dB(A) exposées
<68dB(A) >68dB(A)
RD 813 2+114 Réfection couche de roulement 2022 6 203 105
4458 Béton Bitumineux SemiGrenu i
+ Zone 30km/h
RD 840 9+280 Réfection couche de roulement 2015 45 213 89
12+300 Béton Bitumineux Mincei R1
TOTAL| 416 194
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SECTEURCAHORS
2014 - 2024
Estimation Estimation de la
ROUTE |SECTION ACTION ANNEE | dugain diminution de
acoustique personnes
PR dB(A) exposées
<68dB(A) | >68dB(A)
RD 167 Zone 30km/h 6 174 70
RD 620 2+11 Réfection cc.>uch.e de roulement 2017 3 471 297
2+132 Béton Bitumineux T
RD 653 Zone 30km/h 6 396 150
RD 911 | 42+615 Réfection couche de roulement 2016 45 508 155
44+272 Béton Bitumineux Mincei R1
RD 8 45+935 Réfection couche de roulement 2021 3
46+675 Béton Bitumineux SemiGrenu i 1 666 289
47+168 Réfection couche de roulement 2022 45
47+1008 Béton Bitumineux Trés Mincei R1
44+710 Réfection couche de roulement 2024 3
45+570 Béton Bitumineux SemiGrenu i
+ Zones 30km/h 2024 6
RD 811 0+420 Réfection couche de roulement 2018 3
1+33 Béton Bitumineux SemiGrenu i 463 109
1+33 Réfection couche de roulement 2021 6
6+230 Béton Bitumineux Phonique
(et SG ponctuellement) i R1
RD 820 | 80+850 Réfection couche de roulement 2017 45
83+130 Béton Bitumineux Trés Mincei R1 478 249
83+650 Réfection couche de roulement 2018 45
85+710 Béton Bitumineux Mincei R1
85+710 Réfection couche de roulement 2020 3
86+261 Béton Bitumineux SemiGrenu i
TOTAL| 4 156 1319
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SECTEURGOURDON
.. Go n
2014171 2024 <
Estimation Estimation de la
ROUTE | SECTION ACTION ANNEE | dugain diminution de
acoustique personnes
PR dB(A) exposées
<68dB(A) >68dB(A)
RD 673 74+724 Réfection couche de roulement 2016 3
75+470 Béton Bitumineux SemiGrenu 0/10 1
74+0 Réfection couche de roulement 2019 3 252 288
74+650 Béton Bitumineux SemiGrenu (EB10) 1
RD 673 65+811 Réfection couche de roulement 2015 3
70+323 Béton Enduit Bicouche (BEE) 32i
76+274 Réfection couche de roulement 2017 3
76+950 Béton Bitumineux SemiGrenu 0/10 1
75+470 Réfection couche de roulement 2019 3
75+953 Béton Bitumineux SemiGrenu (EB10) 1
74+0 Réfection couche de roulement 2019 3
74+650 Béton Bitumineux SemiGrenu (EB10) i
61+486 Réfection couche de roulement 2023 3
65+790 Béton Enduit Bicouche (BEE) 32i
52+707 Réfection couche de roulement 2024 3
57+806 Béton Bitumineux SemiGrenu i
+ Zone 30km/h 6
TOTAL 252 288
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SECTEURBRETENOUX
2014 - 2024
Estimation Estimation de la
ROUTE | SECTION ACTION ANNEE | dugain gdiminttonde
acoustique perso nnes
dB(A) exposées
<68dB(A) | >68dB(A)
RD 803 40+224 Réfection couche de roulement
40+281 Béton Bitumineux & Module Elevé 2016 3 44 269
(BBMB 0/14 i R3
+ limitation 80km/h
TOTAL| 544 269
Souillac
SECTEURSOUILLAC "
v
20147 2024 ygol*/o
D255
-~
ROUTE SECTION ACTION ANNEE | Estimation | Estimation de
du gain la diminution
acoustique | de personnes
dB(A) exposées
RD 820 Pas dbéaction
BILAN 2014 -2024
Réduction estimée  du nombre de personnes exposées a des bruits > 68 dB(A) : 2 070
Réduction estimée du nombre de personnes exposeées a des bruits 1 7762
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7.3 Programmed 6 ai des ~ vEhicalesreledtriqdes : AVELOT

Entre mars 2020 et décembre 2021 le Département du Lot a attribué des aidesaux particuliers lotois

pour | 6achat de v ®hiafinudlbéeesn cnaiuwfag e®| ¢ @t rriegnpd sac e me n
promouvoir | e report modal .vers dobéautres types de
Le programme AVELOT:a permis | dachat de

- 4 059 vélos a assistance électrique
- 373 voitures a assistance électrique ou hybrides rechargeables

- 16 Cydomoteurs ou motocyclettes électriques

7.4 Actions internes au Département du Lot

Depuis plusieurs ann®es, | e D®partement du Lot m
des mobilités dues a son fonctionnement et aux déplacements domicile-travail :

- 2020 - mise en place du télétravail (jusqud”™ 2 j o wréductipradu noml@eda i ne)
trajets domicile-travail

- 2021 - promotion du vélo au quotidien (« vélotaf ») et du co -voiturage grace au forfait
mobilité durable = réduction du nombre de voitures p our les trajets domicile-travail

- 2018 - électrification progressive de la flotte de véhicules légers du Département du Lot
= réduction du bruit et des émissions de CO2 pour les trajets professionnels

- 2023iutilisation do®par=galdctos dudiuieet des émigsiorssle CO2
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8.1 Mesures de planification

Les schémas de cohérence territoriale (SCoT) :

Les ST sont des documentsd 6 u r b aanli és@reethegludieurs communes ou groupements de
communes, qui sO6®tendent sur | e moyen et |l ong ter

l'l's fixent |l es orientations fondamentales de | 6or
a rechercher un équilibre entre les zones urbaines, indudtrielles, touristiques, agricoles et naturelles.

Le D®partement sO6i mpliqgue dan 9T SuaGorrézey Rigedc®s d o6 ®
Cahors et du Sud, du Pays Bourian et de la Vallée de la Dordogne en fonction de ses
compétences.

Les plans locaux d orlbanisme (PLU) :

Conform®ment ~ | 6ar r °-10®en pate®sfaerit 2012 r leadassemént $oBofe L
voiries doit figurer dans les annexes des PLU.

Il est seul & avoir valeur reglementaire et est opposable aux tiers. Il permet aux collectivités de
l'imiter | 6urbanisation ° proximit® doéinfrastructu

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en fonction de leur niveau sonore, et des

secteurs affect®s par | e bruit somuctureb®! i mi t ®s de
Les batiments se construisant dans ces zones affectées par le bruit doivent étre isolés en fonction

de | eur exposition sonore et |l es constructeurs d
l 6arr°t® pr &essus.t or al vis® ci

Les politiques de déplacements : intermodalité et mobilités douces

Le Département du Lot et le Syndicat Mixte des Voies Vertes du Lot, en coopération avec les

Communaut ®s de Communes, d®veloppent actuell ement
pour relier les agglomérations, les poles industriels, les dessertesferroviaires et de transport en
commun.Ce maill age a pour but de d®vebkbbppder | bdousage

pour les déplacements quotidiens, professionnels, ou itinérants.

Dans quelques années, ce maillage sera totalement en fonctionnement et connectera :
- Le Réseau Vélot - en cours de déploiement

- La Voie verte de la vallée du Lot - en cours de réalisation

- La Voie verte de la vallée de la Dordogne - en cours de réalisation

- Les Véloro utes V87 (nord-sud) et V86 (est-ouest) i en fonctionnement

Il est important de préciser que ces réseaux sont indépendants des « circuits vélo », également
portés par le Département, mais qui sont destinés & un usage purement touristique ou sportif.
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Réseau VéLot - SECTEUR CAHORS

=== | jaisons identifiées

Autres réseaux cyclables
= \/0jes vertes du Lot (VVL)
== \/V/L en projet 2024 / 2026

VVL en projet apres 2026
s Véloroutes

| LAROQUE
-DES-ARCS
DES AR

Réseau hydrographique

“w== Cours d'eau

\

TRESPOUX-RASSIELS

025 5km

?

VILLESEQUE

Réseau VéLot - SECTEUR FIGEAC

'CAMBES FIGEAC

‘EA;EDENAC LE HAUT
< -l
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Réseau VéLot - SECTEUR GOURDON

A

Plah deau A A
Ecoute-s'il-pleut o

SALVIAC

BIARS SUR CERE .
BRETENOUX
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8.2 Mesures pour les nouvelles infrastructures routiéres départementales

Lesmesuresd e protection acoustique, comme | 6am®nagemen
v®g®t al i s®, sO0Oi mposent pour |l es voies nouvell es,
dépassement de certains seuils de bruit, en application de la loi sur le bruit de décembre 1992, et

de ses d®crets doéappl9 cdaut icoond ec oddei fli 6Rsn vaiur oLn. n e5nTeln t .

Les ®tudes doéi mpact figurant dans | es dossiers dé
indiquent les secteurs qui nécessiteront des protections, donnent des valeurs estimées des niveaux
de bruit aprés aménagement, avec et sans protection acoustique.

Lors de | a r®alisation de | 6op®ration de <cr ®at.
transformations signi f i cantes,vle sDépattedmemnt frespestdra les t ur e s
engagements pris dans | 6®t ude dobéi mpact et aura un

service inférieures au seuil réglementaire pour une infrastructure nouvelle).

8.3 Mesuresd 6 e nt rdestinfrastructures routiéres départementales

Le D®partement du Lot a conscience de | a n®cessi.l
circulation dans | a politigue dbéentretien de son
| 6 opt i oichoxdu typ@ de revétement routier lors du renouvellement de celui-ci en prenant

en compte |l a question de | dexposition au bruit.

Ainsi pour la période 2024 7 2029, les travaux de réfection de la couche de roulement, dans le but
de limiter les nuisances sonores, pourraient étre les suivants :

Estimation du Estimation
Commune Route Description Année ga'_n . (_je l"_"
acoustique diminution
de personnes
exposées
CAHORS RD911 | Béton bitumineux 2028 3 663
CAHORS RD820 | Béton bitumineux | 2027 - 2028 3 727
LHOSPITALET
GOURDON RD 673 | Création rond-point | 2024-2025
SOUILLAC RD 820 Réaménagement de 2025 3 249
| 6espace
couche de roulement
: Béton bitumineux
FIGEAC- CAPDENAC| 0 a4 2028 3 302
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8.4 Mesures internes au Département du Lot

Depuis plusieurs années, le DépartementduL ot m ne des actions en inter

des mobilités dues a son fonctionnement et aux déplacements domicile-travail, lesquelles sont
reconduites sur la période 2024 - 2029

- Prolongationdut ® ®t r avai |l (jusqud”™ 2 jours par semaine

- Prolongation de la promotion du vélo au quotidien (« vélotaf ») et du co-voiturage grace au
forfait mobilité durable

- Poursuite de | éectrification de la flotte de véhicules légers du Département du Lot

8.5 Mesures en agglomération

171 PNB potentiels sur 182 sont situés en agglomération sur des sections de routes
départementales.

Actuel |l ement , |l ors des projets ddédam®nagement de
communale), le Département prend en charge la réfection de la couche de roulement.

Danscecontextee | e D®partement ®tudiera | a possiavetit ® o0
des performances acoustiques spécifiques au droit des zones de bruit en secteurs agglomérés et

en tout état de cause il préconisera la mise en place de revétement de type béton bitumineux
préférentiellement dans ces secteurs. A défaut, la couche de roulement dans la traverse

d 6 aggl o m®ar@liséeemenduit avec la granulométrie la plus petite possible (2/4).

Pour le secteur de la ville de Gourdon, des travauxont déjaét ® r ®al i s®s comme | e (i
Sud (mis en service fin 2013). Actuellement, | 6an
pourra participer a réduire les vitesses et fluidifier le trafic routier .

Pour les autres actions de réductondu bruit en aggl om®r ati on, cbest
(commune ou communaut® de commune) qui devra sbem
selon son propre contexte.
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Conform®ment aux di BFd>S idu oCGosd ed ed e 6labrEnivcilreonne ment
sera mis a la disposition du public.

Unavisd 6 i n f o semagublié d5jours avant la consultation dans un journal local. La consultation
sera organisée sur une période de deux mois. Le projet de PPEE sera consultable par le public
pour recueillir ses avis ou ses observations sur son site internet.

Les résultats de la consultation seront annexés au PPBE final.
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10 ANNEXES

Les annexes représentent les cartes de bruit des quatre secteurs concernés (cartes corrigées par le
Département) :

Le surlignage mauve (@) matérialise les sections dont le trafic est supérieur a 3 millions de véhicules
par an, mesuré par le Département du Lot.

10.1 Secteur de CAHORS

EX Cartes de Bruit 4ieme échéance N Localisation de Ia planche
PREFET 2dé o
DU LOT Routes non concédées @ 5‘%«' ‘ ‘
i = - - rJ VRS 2P
e Type C Lden (jour/soir/nuit) ki
s ; AR SN TS 3 e Szl eSIy
Ny 55, N ;
\ -
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Ex Cartes de Bruit 4iéme échéance N Localisation de la planche
E'fffg-rr Routes non concédées

Fraternité

~

poid Type C Lden (jour/soir/nuit)

EN Cartes de Bruit 4iéme échéance N Localisation de Ia planche
PD'LEES-E- Routes non concédées
i Type C Ld uit)

fothe. our/soir/n

G

Il{ v qe

'i Niveau sonore Lden en dB(A)

\\ >

Sources + @ IGN —-SCAN2S ® - 2018
Réalisation : DDT46/IDT - Mas 2022
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EN Cartes de Bruit 4ieme échéance N Localisation de la planche
PD'LEE(E)Tr Routes non concédées @
Bt Type C Lden (jour/soir/nuit)

% AN (7 : \ A

Routes non concédées

EN Cartes de Bruit 4iéme échéance @ Localisation de Ia planct

Type C Lden (jour/soir/nuit)

.\}.;_'ﬂ

S e =, 25®-
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10.2 Secteur de FIGEAC

EX Cartes de Bruit 4iéme échéance
B Routes non concédées

Type C Lden (jour/soir/nuit)

£

= A

N

Localisation de la planche
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10.3 Secteur de GOURDON

EX Cartes de Bruit 4ieme échéance N Localisation de Ia planche
PD':,EEE)TI. Routes non concédées @
Bt Type C Lden (jour/soir/nuit)

Soutoes s © TGN = SCANZS @ - 2015 &
Réalisation : DDT46/IDT - Mal 2022
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10.4 Secteur de BRETENOUX i SAINT-CERE
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